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DRE PACA / Projet L2 Nord Bilan de la concertation publique (juin 2008)

1. PRESENTATION GENERALE DU PROJET L2

1.1. Présentation du projet L2

1.1.1. Laraison d'étre de la L2

La "L2" est une autoroute urbaine qui a pour vacatde relier les autoroutes
d'Aubagne (A50) et d'Aix/Lyon (A7). Elle doit perttre d'éviter ainsi le transit
interurbain par le centre ville de Marseille etftledifier le trafic de I'agglomération
marseillaise. Ce projet s'inscrit dans le cadre déweloppement d'une politique
cohérente de transports en commun & I'échell@ggldmération marseillaise.
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1.1.2. Leprojetdelal2

Le projet de la L2est un projet déja ancien, puisqu'il figurait d&japlan d'urbanisme
de la ville de Marseille en 1933.

Dans sa version actuelle, la L2 consiste en lasaiain d'une autoroute urbaine de 2x3
voies d'une longueur de 9 km au total, composé@ d®ngons respectivement de
5,2 km pour la L2 Est et 3,7 km pour la L2 Nord.

Ce contournement autoroutier est prévu pour déctiogmer une grande partie du
trafic de la ville (en particulier les grandes et comme les boulevards Jean-Paul
Sartre, Sakakini et le Jarret), fluidifier les cilations inter quartier, limiter la pollution
et réduire les temps de déplacement au sein dgldragration marseillaise. A titre
d'exemple, on estime entre 10 & 15 minutes le temdgessaire pour se rendre de
Florian aux Arnavaux une fois la L2 réalisée, cemtius de % d'heure actuellement. Un
échangeur est prévu tous les 2 km environ surdiabke du tracé de la L2 afin de
permettre des dessertes et entrées sur des axasisnts.

Il est envisagé d'enterrer en tranchée couvertedetons les plus urbaines. Sur la L2
Nord, un linéaire de 1.385 m de tranchées couveseprévu entre St Marthe et le
centre urbain du Merlan pour un parcours total ¢& KBn. En complément a ces
tranchées couvertes, des aménagements visanttérlies nuisances sont prévus pour
les parties non couvertes.

Le codt total de la L2 est estimé a plus d'1 milid'euros avec 565 M€ (en valeur
2004) pour la L2 Est (dont 180M € pour finaliseipl®jet actuel et assurer sa mise en
service) et 550 M€ (en valeur 2006) pour la L2 Nord

1.1.3. La maitrise d’ouvrage et le financement @ell2

Le projet L2 est une opération routiére financée4peo-financeurs : I'Etat (27,5%), le
Conseil Régional PACA (27,5%), le Conseil Générd Bouches-du-Rhéne (22,5%)
et la Communauté Urbaine Marseille Provence Méteo(®2,5%).

Dans un protocole d'accord pour I'achévement dinBncement de la L2, les 4 co-
financeurs ont donné mandat a I'Etat, représentéad@RE PACA (service Maitrise
d'Ouvrage), pour le pilotage de I'opération et Happsition des meilleures solutions
technigues et économiques pour ce projet.

1.2 de "liaison" et "2" pour seconde rocade )

% suite & la réorganisation interne des Services I'éi¢at en vigueur depuis le *Jjanvier 2007.
Auparavant, la Direction Départementale de I'Equient (DDE) des Bouches du Rhéne assurait cette
fonction.
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1.2. Les grandes dates du projet L2 dans son enselab
(Est et Nord)

Les origines du projet L2 se retrouvent d883avec l'idée d'une®f rocade inscrite au
plan d'urbanisme de la ville de Marseille. Les pgges acquisitions fonciéres ont alors
été réalisées par la ville.

En 1979['Etat, représenté par la DDE13, prend en chargedget qui sera inscrit aux
différents contrats de plans Etat / Région.

En 1991, I'Avant Projet Sommaire (APS) de la L2 Est est appé et, enl992 la
Déclaration d'utilité publique (DUP) de la L2 Estrmet le lancement des travaux entre
Frais Vallon et Florian ainsi que la réalisationl@eection du tunnel des Tilleuls.

L'APS sur la L2 Nord est réalisé 2a04.

En 2007, suite & la réorganisation des services de I'FaaDRE PACA reprend la
maitrise d'ouvrage de la L2 (qui était précédemmasstirée par la DDE des Bouches
du Rhbéne). Un protocole d'accord est signé en a060¥ entre les 4 co-financeurs
(Conseil Général 13, Conseil Régional PACA, Comnutda'agglomération Marseille
Provence Métropole et I'Etat) qui acte du prindigela mise en place d'un Contrat de
Partenariat Public Privé (PPP) afin de poursuitrd'&célérer la réalisation de la L2
(fin de la L2 Est et totalité de la L2 Nord).

Au cours de I'anné2008,apres la prise en compte des évolutions des réglatiens
techniques et environnementales, le maitre d'oevi@RE PACA) a poursuivi et
complété les études des dossiers techniques coraplaires a I'APS d'octobre 2004 de
la L2 Nordf.

L'ensemble de ce dossier est désigné "dossierdd®tpréalables a la déclaration
d'utilité publique". En cours d'établissement,dtas complété une fois la concertation
publique terminée par une étude d'impact pour @aestle dossier d'enquéte publique.
L’enquéte publique est prévue pour s’achever, apoisultation de I'ensemble des
administrations, efévrier 2009

Echéancier prévisionnel

Le lancement de la Procédure de DUP sur la L2 Motd signature du contrat de PPP
pour l'achévement de la L2 Est et la realisatiommete de la Nord en parallele sont
prévus respectivement 4t"® semestre 200&t versdécembre2009

3 voir annexe 8 : liste des études menées
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La livraison de la L2 Estet la réalisation deftudes de détails L2 Nordsont prévues
pour fin 2011 avec, dans la continuité, I'engagement des tragauxa L2 Nord. La
mise en servicede la L2 Nord est prévue a I'horizon 2015cf. § 4.4 calendrier
prévisionne).

1.3. La L2 Nord

Une synthese chronologique des grandes étapesofit p2 dans sa partie Nord et le
tracé du projet tel qu'il a été présenté au coursainplément de concertation publique
de juin 2008 sont exposeés ci-apres.

1.3.1. Avancement des études du projet L2 Nord

Sous maitrise d'ouvrage DDE 13, les premiéres étddtent de la fin des années 90 et
aboutissent a la proposition d&€°tracésen200Q

Deux options de tracés sont alors étudiées et Sasndi la concertation publiguguite
a cette concertation, I'option Sud (Bd Allends) alors retenue.

Les études de détail sur la L2 Nord sont réalie®e2001. Cinq variantes du tracé Sud
retenue vont alors étre analysées. En paralleléqpes d'architectes-urbanistes
travaillent sur des projets d'aménagement urbabégtiant le projet L2 Nord.

En 2002 la population est consultée sur ces projets,mo@nt via une exposition
publique et différents moments d'échanges.

Le projet L2 Nord fait alors I'objet d'un importamavail de recherche d'intégration
urbaine de linfrastructure, en lien avec le Grdpmjet de Ville (GPV) et les
collectivités locales co-financeurs (Conseil RégidPACA, CG 13, CUMPM).

Ont ainsi été créés et mobilisées pour ces traddférentes instances :

Un comité de suivi de la L2 Nord, composé de graids représentant les
co-financeurs, de la DDE assurant le pilotage tiedes et du GPV.

Un comité technique de la L2 Nord composé de teidms des organismes
co-financeurs, de la DDE et du GPV.

Une commission techniqgue composée de représertastso-financeurs et
du GPV, assurant l'avis sur le choix des candigatharché de définition et
d'assistance a maitrise d'ouvrage (AMO).

En 2004une synthése des études réalisées durant les 8sapréEédentes est effectuée
et le £'APS est présenté aux 4 co-financeurs ainsi qu'anistve en charge de
I'Equipement.
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Les différentes étapes de concertation qui se dérdulées entre 2001 et 2004 ont
permis de nombreux et fructueux échanges avecelgmonsables et les populations
concernes.

Dans la périod2004 a 2006le projet L2 Nord connait alors une période maictve,
liée notamment aux incertitudes de son financempehblic.

En 2007, pour répondre a ces incertitudes, les 4 co-finascsignent un protocole
d'accord pour permettre la mise en place d'un abde PPP et assurer le financement
de la totalité de l'opération L2.

Ce protocole d'accord précise également la fedé@le@oute du projet, avec notamment
le calendrier prévisionnel de réalisation et le taohdes contributions financieres de
chaque co-financeur.

Des études complémentaires (trafic, échangeursagasdans le MIN, ouvrages d'art,
nuisances environnementales, etc.) sont lancées ddipprofondir et stabiliser le
contenu et différentes options techniques du projet

1.3.2. Le projet de la L2 Nord aujourd'hui

Suite aux derniéres études engagées (2007-200&ines orientations du projet ont
été confirmées et d'autres ont évolué comme suit :
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Les orientations inchangées depuis 2004.

Les orientations inchangées depuis 2004 sont learges :

Le projet initial allant de I'échangeur de Frais Vdlon jusqu’a Ste Marthe.

Les engagements du Maitre d'ouvrage annoncés en 200

Relogement des habitants de la barre Picon C €2 d&mges inférieurs de la
tour K.

Déplacement et reconstruction de I'école de la@uss et du gymnase.

Recalibrage et aménagement des avenues du Markhiérat' National,
Arnavon, Allende et enfin I'avenue Prosper Mérinedtre la rue Raimu
jusqu'a sa connection avec la future U104 au valloMalpassé.

Rétablissements des circulations locales interespfgar la L2, intégrées
aux projets urbains.

Résorption des effets de coupure des infrastrugtuegistantes en
garantissant la compatibilité du projet de la L2eavles projets

d'aménagements urbains : aménagements entre te celpain du Merlan et
I'échangeur Saint-Jérébme, reprise du carrefour rivieej emprise transport
en commun en site propre (TCSP) et jonction avéatiae U 104.

Les obligations réglementaires du Maitre d'Ouvrageannoncées en 2004 et
confirmées en 2008 :

La L2 Nord ne doit pas étre une source sonore uke g¢ 60 décibels (Db)
le jour et 50 Db la nuit.

Des mesures d'atténuation ou de compensation ppontaaux nuisances
sonores sont prévues :

Une partie du tracé en tranchée couverte.

Des dispositifs anti-bruit sont prévus pour leseséde tunnels
(damiers acoustiques).

Des protections, en priorité de la source sonaregs $orme de murs
anti-bruit et, le cas échéant, de protections dmpes en fagcade
suivant les besoins détectés par des mesuresiiawspar simulation
pour la traversée du marché d’intérét national (MH@n couverte
(collectif les Lucioles, une habitation dans letsacdes Oliviers).

Des murs anti-bruit et des protections de facadéisatives pour le
quartier des Castors de Servieres (premiere radtpsdbitations a
partir de l'autoroute A7).

Des indemnisations ou des expropriations seromli€ts au cas par
cas en fonction des demandes éventuelles desinsemmpte tenu
des impacts de I'échangeur des Arnavaux pour lmipre rangée
d'habitations a partir de l'autoroute A7 du quarties Castors de
Servieres.
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Concernant la qualité de I'air sur la L2 Nord :

La qualité de l'air est déja suivie de facon pereméa par ATMO
PACA pour surveiller, anticiper et informer la pdgion sur la
gualité de I'air, dans le cadre :

du Plan régional de la qualité de I'air (PRQA),

de [l'obligation réglementaire, art L-200 du code de
I'environnement.

Des analyses et une évaluation complémentairet@nengagées
afin :

de préciser I'état actuel de la qualité de I'alotgy du tracé,

d'apprécier de maniére fine l'impact prévisionreelalL2 sur
la qualité de l'air.

La qualité fera l'objet d'un suivi spécifique ettiou une fois la L2
mise en service.

NOTA : pour plus de détails, se reporter au journal'§@écial concertation" de juin
2008.

Les orientations ayant évolué depuis 2004

L'échangeur des Arnavaux

L'échangeur proposé en 2008 comprend deux fonctions

Une fonction de nceud autoroutier, pour permettrgotetion de la L2 avec
L'A7.

Et une fonction de diffuseur permettant d'assusedésserte du boulevard du
MIN & partir de I'autoroute A7 et de la L2.

La configuration proposée en 2008 comprend deuxveltms bretelles (anses) de
raccordement entre la section de la L2 Nord eetdien Sud de I'autoroute A7 qui sont
prévues pour étre réalisées immédiatement (coetn@int au projet de 2004 ou leur
réalisation était proposée en différé). La desstutboulevard du MIN est assurée par
deux carrefours a feux pour diminuer les empridesssurer la nécessaire fluidité du
trafic (deux giratoires étaient proposées en 2004dpjectif des anses est d'offrir a un
trafic important une desserte directe du centre dé Marseille et du pole Euromed
sans report sur la voirie locale (boulevard du MiNue Ampeére) qui est actuellement
saturée.

Cet échangeur présente un impact visuel importanir des riverains car les
entrecroisements des bretelles se déploient sisiepits niveaux. Sa complexité,
nécessaire pour assurer l'ensemble des foncti@tgjiert une emprise spatiale
importante.
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Compte tenu de la présence de ces deux nouvellss st de l'implantation des

carrefours a feux, de nouvelles études de fonctioramt général (étude de trafic, débit
aux entrées et sorties, files d'attentes, ...) etcdefours ont été réalisées. Elles ont
abouti & des propositions nouvelles en matiereagdeefours (carrefours a feu) et de
requalification des boulevards adjacents au deitéthangeur des Arnavaux.

Passage dans le MIN en surface coté Ouest

L'évolution réglementaire depuis 2004 (nouvelleledgentation sur les tunnels suite
notamment & la catastrophe du Mont Bfanfait que le passage en souterrain
initialement envisagé s'avére désormais extrémeroentraignant et codteux pour
garantir la sécurité des usagers (La solution stansi a réaliser des voies juxtaposées
n'est plus envisageable actuellement. Il est pia@ues impossible de réaffecter I'espace
supérieur de la dalle de la tranchée a des batinubentrepbts. Il est enfin nécessaire
de prévoire des acces permanents pour les senécescours dans l'enceinte du MIN.
En outre, de nouvelles contraintes de ventilatisoat aujourd’hui imposées aux

maitres d’ouvrages de tunnels autoroutiers, ...).

Le passage dans le MIN est donc aujourd’hui progwséurface sur lI'ensemble de la
traversée du MIN (environ 1 km de long) sur ungdar totale de 41,5 métres. Il est a
noter que I'emprise pour le passage de la L2 es0dem le long de la voie ferréafin

de permette l'implantation d'une future ligne andeavitesse en cours d'étude par RFF.
Les possibilités de restructuration du MIN sont panséquent étudiées. Une étude a
été engagée au printemps 2008 (sous la directiotME®), afin d’examiner les
possibilités de restructuration du MIN et le maintde son activité pendant les travaux
et apres la réalisation de la L2. Plusieurs scésae restructuration seront proposés au
choix des co-financeurs.

Différentes options de raccordement ferré ont &éiées pour un embranchement et
une desserte directe du MIN. Il est & noter que enémcas de passage dans le MIN en
tranchée couverte (ou semi-couverte), I'étude d&rueturation du MIN aurait été
nécessaire pour la phase de travaux et livraisda d2.

Audit des ouvrages d'art et études de trafic

Les ouvrages d'art existants et futurs ont faiij¢bd’un audit par le Centre d'Etude
Techniques de I'Equipement Méditerranée (CETE Médinée). Cet audit a été
engagé afin de tenir compte de I'évolution de lemdentation technique (normes
parasismiques et actualisation des codts).

Les choix émis lors de I'APS 2004 ont tous été iomdfs tels que les reconstructions
totales ou les remises en état a I'exception thamehée couverte du MIN et de l'actuel
pont Mérimée, rendu droit au lieu de biais actuedat, pour une meilleure desserte du
parking supérieur du centre commercial du Merlan.

* Circulaire n° 2000-63 du 25 ao(t 2000 ou "circuaMont Blanc"
® ce qui n'était pas le cas sur le tracé propos@@od
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Ouvrages d'art

La configuration de I'échangeur de St Jérbme antdifiée ainsi que la trémie de
recouvrement de la section courante de la L2 arudioit.

La dalle du Merlan a fait I'objet d'une étude destance aux chocs. Les investigations
devront étre complétées par une étude sismiqueabalyse juridique complexe de cet
ouvrage est en cours (la dalle supporte le cemtnentercial et surplombe le domaine
public actuel). Les résultats de cette analyserpaticonditionner les choix techniques
futurs qui seront retenus. A ce stade des étudés ¢hoix sont envisageables : deux
qui consistent a consolider l'ouvrage existant mettmoisieme en passage en tube
indépendant de la structure actuelle.

Réactualisation études de trafic
La réactualisation des études de trafic a été enéduessaire compte tenu :
de I'évolution des données depuis la précédentke étu

du changement d'horizon de mise en service (2015 loL2 Nord et 2011
pour la L2 Est),

des projets d'aménagements envisagés ou en caulsspeollectivités depuis
2004 : Euromed, ZAC de Ste Marthe, Boulevard urbain

Ces études de trafic serviront a définir la situatie référence.

Une enquéte origine/destination a été meneée inssitues points d'échanges actuels
afin de réactualiser le modéle utilisé pour leslésude trafic.

Des compléments ont été apportés notamment pagvateation du report de trafic sur
la voirie locale pendant la phase travaux, notantiiees de la mise en service de la L2
Est.

Il est & noter également que I'étude de traficudbsée comme donnée de base pour
I'évaluation de la contribution de la L2 aux sesisiores déja préexistants (projection
a 20 ans au-dela de la mise en service).

Elle est aussi utilisée pour les études air etesafih d’identifier les portions de réseau
routier ou une variation de trafic de +/-10% esistatée pour lesquelles sera explicité
le niveau d'émission des polluants.

Elle servira également a la nouvelle évaluationicséconomique du projet pour
monétariser les avantages et inconvénients du tp(ogmformément & la directive
cadre) et dresser le bilan exigé par l'article é4ad_OTI.
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2. CONTEXTE ET MODALITES DU COMPLEMENT DE
CONCERTATION PUBLIQUE L-300.2

2.1. Rappel des précédentes étapes de concertation

2.1.1. Quelques dates

Le projet L2 a déja fait lI'objet, depuis les ann@8&90, de plusieurs phases de
concertation.

Au cours dd'été 200Q une phase deoncertation relative au choix de I'option de trace
a retenir (Nord ou Sud) a été engagée. A l'issuzette période, I'option Sud a été alors
retenue.

Au cours du mois dpiin 2001 une nouvelle phase de concertation publique velau
choix de I'une des 5 variantes du tracé Sud ar@agee. L'option de passage dans le
MIN en souterrain a alors été alors retenue.

En février 2002, une autre phase de concertation publique s'esuldée, liée aux
projets des trois équipes d’architectes urbanistes charge de propositions
d'aménagements urbains (GPV pour I'aménagemenfudesers traverseés par la L2, le
projet autoroutier, constituant en quelque sorté'aatalyseur" pour la réalisation de
ces projets urbains adjacents).

Cette derniére phase de concertation publique aélbeau, en 2004, a un avant projet
sommaire (APS).

2.1.1. Ce que l'on peut en retenir

La concertation publique conduite préalablement (22 a notamment mis en
évidence :

Les attentes des élus et Maires de secteur d'aegpmap la réalisation de
l'infrastructure par un travail de requalificatioles quartiers (pour la réalisation
duquel le GIP-GPV constituait un acteur essentiel).

La volonté de la ville de Marseille de prendre amou le projet L2 (et la décharge
de trafic que cela générerait pour le centre déeMarseille et les boulevard Jean-
Paul Sartre et du Jarret entre autres) pour rdopudés quartiers du centre ville.

Les fortes attentes des populations locales aurdegde compensations
significatives des impacts de l'infrastructure (snanti-bruit, couverture de voiries,
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résorption des pollutions, ...) et plus largementdlorisation et d'amélioration de
la qualité de vie des quartiers traverseés.

2.2. Le complément de concertation publique L-300.2t
son organisation

2.2.1. Le contexte réglementaire

La volonté du maitre d'ouvrage

La réalisation de la L2 représente un aménagenmbatrud'envergure.

Aussi, pour assurer la meilleure appropriation thjgt a la situation et aux acteurs
des différents quartiers traversés, le maitre dames du projet a souhaité que la
concertation avec les habitants soit la plus lpagsible.

Afin d'alimenter cette concertation, différentesdéts techniques préalables ont été
engagées, de facon a ce que les réflexions et gitmpts reposent sur des éléments
aussi consistants et fiables que possible.

La liste des différentes réflexions techniques cited est jointe en annexe (cf.
annexe 8) au présent bilan.

Les obligations réglementaires

by

Conformément a l'article L 300.2 du code d'urbargsrat compte tenu des
évolutions du projet depuis la derniere concematblique de 2004, la DRE
PACA a souhaité compléter la concertation publiqoaduite jusqu'en 2004 par
une phase complémentaire de concertation publiopmedle’.

L'objectif de ce complément de concertation puldigst de permettre d'effectuer
les choix définitifs des différents aménagementpmbjet qui sera ensuite soumis a
enquéte publique en vue de I'obtention de la Détilam d’Utilité Publique (DUP).

C'est un préalable indispensable pour pouvoir esrgag la fois la phase de
réalisation du projet et le partenariat public-priv

® cf annexe 1 et 2 : délibération mairie, encartledégentaire du ¥ juin 2008 dans la presse
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2.2.2. L'objet du complément de concertation pulbiég

Le présent complément de concertation publique ugatg volonté de la DRE PACA,
en charge de la conduite de l'opération L2, d'mfar les différents acteurs locaux
concernés des évolutions de ce projet depuis 2004.

L'objet du complément de concertation publiquedsstc de présenter le cadre et le
contenu de projet daménagement de la L2 suitavartement des études menées
depuis la précédente phase de concertation et eotapti des évolutions du projet

(depuis 2004).

Les évolutions majeures du projet ont donc étéieixgs. Elles portent principalement
sur:

Le raccordement & l'autoroute A7 par I'échangesirAdaavaux,

Le passage en surface, non couvert, dans le MIN.

Ce complément de concertation publigue a égalerégnti'occasion pour la DRE
PACA de rappeler les engagements indissociablggajat L2 Nord pris par le Maitre
d'ouvrage, ainsi que les réflexions engagées ail@aravec les partenaires du projet
(MPM, ville de Marseille, ...) sur l'intégration da IL2 Nord dans les quartiers
traversés et les projets urbains en cours.

2.2.3. Les objectifs du complément de concertatpoblique

En accord avec les co-financeurs, ce complémermpdeertation a été décidé par le
maitre d'ouvrage dans la perspective :

D'assurer l'information des habitants et acteurau® sur les évolutions du
projet L2 Nord depuis les derniéres concertatiandigues.

De recueillir les points de vue des acteurs locaorcernés sur ces
évolutions.

De prendre en considération leurs points de vuedifijuster I'avant projet
sommaire de la L2 Nord et de prévoir des mesuszzdimpagnement et/ou
de compensation complémentaires adaptées.

2.2.4. Préparation du complément de concertationbfigue :
échanges préalables a la concertation avec les élus
techniciens (information préalable et organisation)

Des échanges préalables ont été organisés aveélusset les acteurs locaux a
I'initiative du maitre d'ouvrage afin de :
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1. Rappeler legrandes lignes du projet son déroulement et son stade actuel
d'avancement.

2. Préciser les dates, lieux et modalités des réuniorde concertation et
engager leur préparation de concert avec les maires ou les représentasts d
mairies de secteurs concernées.

3. Préciser les modalités souhaitées de mise en ceustess outils d'information
et de communication pour le public(exposition permanente, ...).

2.2.5. Le processus de concertation publigue mis @ruvre
(2008)

Le complément de concertation publique relativa &2 nord a été engagée entre le 2
et le 16 juin 2008.

Son déroulement s'est effectué comme suit :

Avril-mai 2008

Préparation de la concertation publique avec les nides de secteur :
o Ajustement des modalités (lieux, dates, ...).
0 Roles respectifs (élus, maitre d'ouvrage).

o Informations apportées au public et déroulementigi@dnnel de la
concertation (réunions, exposition, ...).

o Informations et éditions de documents préalablessge, document
informatif, flyers, cartes, annonces, ...).

Mars-avril-mai 2008

Echanges préparatoires informels entre I'équipe déa DRE PACA les élus
locaux et différents acteurs locaux concernés (GPWille de Marseille,
MPM, mairies de secteurs, direction du MIN, comitésinter-quartiers,
riverains, associations, ...).

Mai 2008

Délibération de la mairie centrale de Marseille etavis des 2 mairies de
secteurs sur les modalités de déroulement de la @amtation publique’.

" cf. annexe 1 et 2
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Mai/juin 2008

Edition d'un journal de la L2 "spécial concertation" et publipostage du
journal dans les boites aux lettres des habitants desigqsaconcernés par la
présente concertation (40.000 exemplaires).

Mai 2008

Information préalable relative a la tenue des 2 rémions publiques et de
I'exposition par voie d'affichesdans les secteurs concernés : mairies, panneaux
municipaux, commerces, lieux publics et annoncdenmdgntaire par voie de
presse écrite le®1juin 2008 (cf. annexe 2).

Comité technique des co-financeurs du 27 mai

Tenue d'uncomité technique des co-financeurde 27 mai 2008 dont une
grande partie de l'ordre du jour a été consacngrecessus de concertation L2
Nord mis en place.

2 juin 2008 & 11h

Conférence de presse a l'ouverture de I'expositiopublique au théatre du
Merlan.

Du 2 au 16 juin 2008

Mise en place d'une exposition dans le hall du thé& du Merlan pendant
toute la période de la concertation.

Une permanence du Maitre d'ouvrage a été tenuentdtoate la durée de
I'exposition afin de répondre aux questions etigtdtions des visiteurs. Des
représentants de la ville de Marseille pour laipates aménagements urbains
de surface en lien avec l'urbanisme de la politiqeedéplacements ont été
associés a cette permanence.

Un registre a été mis a disposition du public dénlui permettre d'exprimer son
point de vue ou de formuler des questions surdgpprésenté.

Une synthése de la tenue de I'exposition a étisééalcf. annexe 4).

Animation de 2 réunions publiques de concertatiorles 11 et 13 juin 2008
respectivement pour les Mairies de secteurs dek6T%5-arrondissements d'une
part et des 13-f4°arrondissements d'autre part.

Lors de chaque réunion publique, un registre angi® a disposition des
participants afin de leur permettre d'exprimerdegpwints de vue ou de formuler
des questions sur le projet présenté a la conicertadf. annexe 6).

Comité technique des co-financeurs du 26 juin 2008

Tenue d'un nouveau comité technique le 26 juin 2808 de partager les
premiers résultats du complément de concertatiblique engagé.
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2.2.6. Le calendrier prévisionnel pour la suite

Le complément de concertation publique engagéspBRE PACA s'est déroulé durant
le mois de juin 2008.

Aprés une phase d'information et de concertati@t & population dans le cadre d'une
exposition et de deux réunions publiques une réundinformation inter-
administrations a été organisée le 8 juillet 2008.

Suite a la concertation publique, la période eklivguillet & septembre 2008 a
permis de travailler & la prise en compte des pailetvue exprimeés et a un ajustement
de l'avant projet sommaire de la L2 Nord ainsi deg dossiers supplémentaires.

Un bilan du complément de concertation publiquea été établi & partir de la prise en
considération des points de vue exprimés lors aeiaertation publique de juin 2008

et compte tenu des positions arrétées par le ndititerrage, aprés concertation avec
les co-financeurs qui se sont réunis Yeséptembre 2008 (cf. annexe 7).

Sur lafin de I'année 2008 et le début 2002 processus de DUP doit étre engagé selon
le déroulement prévisionnel suivant :

Préparation du dossier de DUP sur la base de I'AjpSté (octobre-
novembre 2008).

Enquéte Publique a engager fin 2008.
Rapport du Commissaire enquéteuf™2rimestre 2009.

Décret de DUP en conseil d'Etat puis signature doti@t de Partenariat
Public Privé : vers la fin 2009.
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2.3. Les outils au service du complément de
concertation publique

Les outils utilisés pour la conduite du processisa@hcertation sont présentés ci-apres.

2.3.1. Unjournal de la L2 spécial concertation

Un journal L2 "spécial concertation L2 Nord" de &gps a été édité a 40.000
exemplaires.

Sa fonction était d'expliciter les éléments esséntiu projet L2 ainsi que les points
faisant I'objet du complément de concertation poji

Il a également permis d'annoncer la période deertation
publique et de proposer une information sur leighs
publiques ainsi que sur la tenue de l'expositiamp@ente
au Merlan.

Il a été distribué dans les secteurs concernéke aojet L2
Nordpar voie postale chez les habitants (25.
exemplaires dtribués entre le 26 et 30 mai 2008), chez
commercants (2.850 exemplaires) ainsi que dans2|
mairies de secteur (2.500 exemplaires par masgig)le lieu
de I'exposition permanente (entre le 2 et le 16)jui

2.3.2.  Un dépliant

Un dépliant a été édité a 5.000 exemplaires etildigt par voie postale chez les
habitants du secteur 3 jours avant la premiereio@ysublique.

Sa fonction était de rappeler, suite a la distidsutu journal de la L2 dans les boites
aux lettres la semaine précédente, les dates @t lile la concertation publique
(réunions publigues, exposition).
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2.3.3. Les affiches

Des affiches ont été imprimées a 200 exemplairesr po
annoncer la tenue des différentes réunions puldicetede
I'exposition permanente.

Elles ont été affichées dans les secteurs conceards projet
L2 Nord ; chez lez commercants, en mairies de se@msi
que dans divers béatiments publics mais aussi age sge
différentes associations locales.

2.3.4. Une conférence de presse

Une conférence de presse a été organisée le lujuiin 2008 a 11h a l'ouverture de
I'exposition au théatre du Merlan en présence dpgsentants du maitre d’ouvrage
(DRE PACA / SMO).

Une présentation du projet L2 Nord et du proceskugomplément de concertation
publique a été réalisée a l'attention des jourtedisle la presse locale et régionale a
partir des supports présents a I'exposition (baehpanneaux d'exposition).

Un dossier de presse a été remis a chaque panticlpeomprenait :

Un numéro du journal de la L2 "spécial concertati@rNord".
Le plan de vue d'ensemble de la L2 Nord.
Des fiches de présentation sur :

- les étapes de la concertation,

- les évolutions du projet par rapport a 2004 quii jostifié et ont fait
I'objet du complément de concertation publique,

- les engagements du Maitre d'ouvrage pris en 2082affirmés en 2008.

2.3.5. Une exposition permanente

Une exposition permanente a été installée danalleh théatre du Merlan entre le 2 et
le 16 juin 2008. Elle a permis de présenter legiréR Nord et les opérations de
requalification urbaine envisagées par différengstras d’ouvrages (MPM, GPV, ...)
afin d’assurer une intégration urbanistique du giréj2 Nord au sein des quartiers
traversés.

Pendant toute la durée de l'exposition publique, permanence a été assurée par la
DRE PACA / SMO, via la présence de responsablgsédition du service maitrise
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d'ouvrage et du service communication de la DRE RAQGxquels se sont joints des
représentants de services de la ville de Mar8eille

Les supports d'information proposés au public dareadre de I'exposition étaient les
suivants :

Une bache extérieure + un kakémono annongant Kitkpo (visibles de
loin)

Un plan du projet de la L2 Nord sur une bache dendg dimension
(3,5mx2,5m)

Un plan photo de grande dimension (3,5m x 2,5 mymettant une
visualisation de I'ensemble du secteur concernégdzz Nord

Un panneau « plan de synthése des opérations devedlement urbain :
pilotage GPV » sur les secteurs concernés paadé te la L2 Nord

Un panneau « projet de requalification du Bd Armavenaitrise d’ouvrage
MPM »

Un panneau « Sur la couverture de la L2 Nord :nsait’ouvrage MPM »
Une documentation était également mise a dispasita public sur place avec
possibilité d'emporter :

Le journal de la L2 "spécial concertation L2 Nord"

Un plan A3 du tracé de la L2 Nord

Un registre a été mis a la disposition des visgtg¢aut au long de I'exposition afin de
recueillir les remarques, questions ou réflexioes participants.

L'évaluation de la fréquentation de l'expositiont feessortir un nombre moyen
d'environ 40 visiteurs par jour sur une durée d@MEs.

Environ 600 personnes sont donc venues visitepdsition. Entre 1/4 et 1/3 des
visiteurs ont sollicité les représentants du maitoeivrage et de la Ville de Marseille
pour obtenir des précisions sur différents aspactsrojet.

2.3.6. Les 2 réunions publiques

La concertation publiqgue relative au projet L2 Noad également consisté en
'organisation de 2 réunions publiques a linitiati du maitre d'ouvrage en
collaboration avec les mairies de secteur traversée

8 Cf en annexe liste de présence de la permanemzapetoute la durée de I'exposition.
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Ces deux réunions publiques se sont déroulées :

Le mercredi 11 juin de 17h a 19h en mairie du 13 &rrondissements, salle
du conseil, avec environ 80 participants.

Le vendredi 13 juin de 17h & 19h en mairie du 1%34rrondissements, salle
Bastide St Joseph, avec environ 220 participants.

Sur la base des informations préalablement mislispisition du public, I'objectif de
ces réunions était de :

Présenter le cadre et le contenu du projet d'aneémaigt de la L2 Nord.
Détailler les évolutions du projet depuis la demmiéoncertation.
Recueillir les points de vue et remarques desqipaints.

Apporter des éléments de réponse a certains qoestigents des participants.

Le "déroulement " de chaque réunion publique deés@ivant :

Accueil des participants (10 minutes).

Présentation générale du projet L2 Nord (15 minutes

Présentation des évolutions du projet soumis araeartation (20 minutes).
Echanges avec le public (entre 1h15 & 1h30).

2.3.7. Un registre mis a disposition du public

Un registre papier a été mis a la disposition dblipupendant toute la durée de
I'exposition permanente ainsi que pendant le déraght des deux réunions publiques
(cf. annexes 5 et 6).

2.3.8. 2 sites internet

Site dedié L2

Le

site  internet dédié a la "L2", est consultable #Hadresse

http://www.l2marseille.com. Il préexistait & la présente période de condertat

publique. Il a permis de relayer toute l'informatiproposée sur le projet L2 (Est et
Nord) et ses difféerents aménagements (présentadimnla L2, financement et
partenaires, publications de la L2, les étapesrdjetp avancées des études, ...) ainsi
que sur le processus de concertation publiqueit€est dédié a un trés large public.
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Site institutionnel DRE PACA, rubrique "projets rou tiers"

Le site institutionnel de la Direction Régionale Itguipement Provence Alpes Cote
d’Azur propose également une information sur la(iubrique "grands projets"). Il est
consultable a I'adresséttp://www.paca.equipement.qouv.fr/ (rubriques "projets
routiers").

Il a été créé en septembre 2007 suite & la volduntgervice maitrise d'ouvrage d'offrir
une vitrine extérieure des projets routiers quiauit.

Le site internet de la DRE PACA dédié aux projetgtiers est constitué d'une sous
page d'accueil lui permettant de fonctionner comumesite autonome. Les actualités
des projets routiers renvoient sur les opératioogtiéres concernées par ces
événements :

Un bandeau gauche permet d'apporter un éclairagplésuentaire sur les

activités du service maitrise d'ouvrage et son tfonnement. Il contient les

rubriques suivantes : mieux comprendre la maitdseivrage, le guide, le

financement d'une opération, les textes et éléndmiteférence, le glossaire et
les liens utiles.

Un bandeau droit, réservé a l'acces direct auxatipés routieres avec une
organisation des rubriques sur le méme modele lebggnéral, rubriques plus
techniques sur des aspects particuliers liés arbmion.

Le site institutionnel dédié aux projets routiesssgrvice maitrise d'ouvrage de la DRE
PACA relaye une information spécialisée sur legetsptechniques des opérations.
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3. BILAN DE LA CONCERTATION PUBLIQUE

3.1. Au plan quantitatif

D'un point de vue quantitatif les données de lssgmée concertation peuvent étre
synthétisées comme suit :

Les outils d'information et de communication :

Des supports d’information et de communication éudt réalisés dans le cadre du
complément de concertation publique. Le nombre edigtaires imprimé est
précisé ci-aprés pour chacun :

0 Lejournal dela L2 :40.000 exemplaires

0 Un dépliant de présentation du processus de concertation :05.00
exemplaires

Uneaffiche annongant le déroulement de la concertation :€2@dplaires
Un dossier de presse 20 exemplaires
Un plan A3 du tracé de la L2 Nord : 200 exemplaires

o O O o

Une magquette virtuelle dynamique en 3 D de I'échangles Arnavaux et
du tracé du MIN. Cette maquette a été présentéeans des deux réunions
publiques par le CETE Méditerranée.

Les 2réunions publiqguesont accueilli enviror800 participants au total :

0 80 participants environ étaient présents pour la premiere réupigrlique
le mercredi 11 juin de 17h a 19h en mairie du 15*#&rondissements.

0 220 participants environ étaient présents le vendredi 13 juin de 47.9h
en mairie du 13-14*®arrondissements.

L'exposition permanente du Merlan :

L'exposition a comptabilisé une fréquentation mayenournaliére d'environ
40 visiteurs pendant les 15 jours ou elle s'estudefdu 2 au 16 juin). On
comptabilise donc un total &0 personneyvenues visiter I'exposition.

Sur I'ensemble des personnes qui se sont rendlespasition, entre 1/4 et 1/3
d'entre elles ont sollicité les représentants ditrmal'ouvrage et de la Ville de
Marseille assurant les permanences pour obtenir pidésisions sur différents
aspects du projet.
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Le reqistre :

41 contributions ont été répertoriéessur le registre soit par des personnes qui se
sont rendues a I'exposition soit au cours des daunions publiques.

Les 2 sites internet :

Les deux sites internet (site DRE PACA et site dddl) ont proposé tout au long
de la période de concertation des informationslsuprojet, son actualité et le
processus de concertation en lui-méme.

La fréquentation du site dédié L2 Marseille.conai lfobjet de 2.774 visites (dont
1.752 visiteurs différents) au cours du mois de RO08.

La seule rubrique du site institutionnel de la DRECA a regu 1.264 visites au
cours du mois de juin 2008, soit 10% des visitesitiude la DRE PACA.

3.2. Au plan gualitatif : Les points de vue exprimg lors
des réunions publiques
Chacune des 2 réunions publiqgues a fait I'objetnd’'wsynthése spécifique et d'un

verbatim. Ces documents seront consultables &e$adrinternet du site de la DRE :
http://www.paca.equipement.gouv.& cours du dernier trimestre 2008.

Les principaux éléments qui ressortent des deuxioéa de concertation publique (cf
annexe 5) sont présentés ci-aprées, selon I'orgamighématique suivante :

Le projet dans son ensemble.
L'échangeur des Arnavaux.
Le tracé de la L2 Nord.
Les échéances de réalisation du projet ;
Le niveau de couverture de la L2 Nord afin de :
pallier aux différentes nuisances : sonore, oNagtvisuelle,

permettre une requalification urbaine plus impdeatges quartiers
traverses.

3.2.1. Sur le projet L2 Nord dans son ensemble
La raison d'étre du projet de création de la L2 n'apas été remise en cause.

Les interventions ont porté sur le fait que laisgdion de ce projet devait étre un atout
pour les quartiers traversés. Hors, les perceptamnselles font penser aux riverains
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que la L2 Nord n'est pas vraiment un bénéfice pesiquartiers qu'elle va traverser.
L'intérét général du projet leur parait avoir aiéle.

La présence de 2 bretelles (anses) supplémengtird®changeur des Arnavaux (par
rapport & I'APS de 2004) a contribué a accréditd selon laquelle le projet allait
servir principalement a désengorger le centre diléMarseille.

Enfin, la demande des riverains du projet a été &ppuyée sur les mesures de
protection contre le bruit.

3.2.2. Sur I'échangeur des Arnavaux

L'échangeur des Arnavaux, ouvrage imposant sufeplissniveaux, a été tres contesté
par les différents participants.

Il ressort des 2 réunions publiques, une remiseagise des 2 anses de raccordement
nouvelles par rapport a 'APS 2004 : elles soné@sgtrop pénalisantes car engendrant
du point de vue des patrticipants :

une emprise plus importante de I'échangeur, géreate nuisances fortes
en terme de bruit, pollution et impact visuel (leawf luminosité,
visibilité, ...),

une desserte du centre-ville considérée comme 3sené&elle, voire a
I'encontre du souhait de dissocier le trafic laatransit inter-urbain,

un recul par rapport a la précédente version (oetgb04) du projet.

La DRE PACA a fait part de l'incidence qu'auraitslappression de ces 2 anses en
matiere de report de trafic sur les voiries urbgailbeales compte-tenu des simulations
réalisées sur les destinations des futurs utilisatde la L2 (notamment vers EuroMed
et les ports).

3.2.3. Surle tracé de la L2 Nord

Des interrogations ont porté sur la pertinenceracétde la L2 Nord notamment sur les
points suivants :

Des habitations sont touchées : par exemple poumg@as couper tout
droit apreés Sainte-Marthe ?

L'implantation de I'échangeur des Arnavaux : lelaiggment de I'échangeur
a été demandé afin de trouver un emplacement petgemoins de
nuisances.

Le passage dans le MIN en surface : il est perguno® susceptible
d’affecter la pérennité de certains emplois du MEhs I'enceinte ainsi que
générateur de nuisances pour les riverains au deoid traversée passage.
Le passage en surface dans le MIN est estimé cammecul par rapport a
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la précédente version (octobre 2004) du projetedn de laquelle le projet
de passage dans le MIN était envisagé en tranchéete.

La DRE PACA a rappelé qu'au cours de la derniees@lie concertation qui a donné
lieu a I'APS d'octobre 2004, différentes optionstdeé avaient été étudiées. Ces
dernieres ont abouti & retenir le tracé présenjéurgavec le passage par les Arnavaux
et le MIN).

D'autres solutions avaient été étudiées et abad@snen raison de leurs impacts
beaucoup plus importants sur les populations Iscgéesection au droit du MIN étant
nettement moins peuplée) et/ou de contraintes igoés trop fortes.

La DRE PACA a par ailleurs rappelé aux participasuidine étude d'opportunité de
restructuration du MIN était actuellement en codes réalisation (sous maitrise
d'ouvrage MPM). Les résultats de cette étude setonhus en automne 2008 et
permettront d'apporter des éléments de réponsequastions relatives a I'exploitation
du MIN durant la phase de travaux et au-dela destrx. Il s’agit bien sar d’éviter
toute remise en question du MIN mais de profieigds échéant, de la réalisation de la
L2 Nord (phase chantier ou aprés sa mise en sg¢poue assurer sa restructuration et
sa pérennité.

3.2.4. Sur les échéances et conditions de réalisatide la
L2 Nord

Les échéances et conditions de réalisation de INd:@ ont été évoquées sous divers
aspects :

Délai de réalisation de la L2 Nord

La crédibilité de la parole du maitre d'ouvragecenqui concerne les délais de
réalisation du projet pour la finalisation de la [E&t et la réalisation de la L2 Nord
(durée du chantier et échéance de livraison) mété en question.

D'un c6té, I'historique du projet, et notammentdékis extrémement longs depuis
le début du chantier sur la L2 Est, soulévent danmpulation des craintes que le
chantier ne s'étale dans le temps, bien au-deladdkds annoncés et avec les
nuisances que cela peut générer. D'un autre edtécteurs locaux estiment qu'il ne
faut pas précipiter les choses et prendre le tetafgBen ajuster le projet final.

La DRE PACA a indiqué que le calendrier et les &daés de réalisation de la L2

s'inscrivaient dans le protocole d'accord d'ao@728cté par lI'ensemble des co-
financeurs afin d'assurer une maitrise des délaise mise en service a échéance
rapprochée.

Elle a précisé que la décision de recourir & urtrabme partenariat public-privé
avait été prise dans ce sens.
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Conditions de réalisation de la L2 Nord (phase dehantier)

Des craintes ont été exprimées quant a la gestofedsemble des conditions de
déroulement du chantier en terme de :

Nuisances engendrées par le chantier (bruit, pénessi..)
Conditions de circulation et gestion du trafic coenignu :
de la réduction temporaire des axes de circulation,

de la gestion et de I'écoulement du trafic suppléaie suite a la
mise en service de la L2 Est prévue en 2011 ettdeafin des
travaux de la L2 Nord.

La DRE PACA a précisé que le trafic sera dans tesicas maintenu pendant
toute la durée des travaux, méme si s'effectuenesd® dégradé" et que des
difficultés de circulation sont a prévoir localerhees déviations seront
notamment mises en place pour fluidifier au mieurélseau local.

Par ailleurs, une fois le chantier terminé, lesdésude trafic montrent en
particulier que le trafic sur les voiries localesssnettement réduit par rapport a
I'neure actuelle dans la plupart des secteursrgése

3.2.5. Sur les incidences du projet sur le cadreveke

La question du cadre de vie et des répercussiote dalisation de la L2 Nord sur ce
dernier a été centrale au cours des réunions uasiq

Impact visuel fort

La hauteur et la surface au sol de I'échangeurAdeavaux (avec les 2 anses
supplémentaires) sont considérées comme inacceptathr trop fortement
pénalisantes pour les habitants vivant a proxindiééces ouvrages (vue, bruit,
pollution, ...).

Concernant I'emprise de I'échangeur, la DRE PACéorfirmé l'importance de
I'impact visuel de I'échangeur. Elle a précisé cdlappui de la maquette virtuelle
en 3 dimensions, que des mesures d'intégratioa gahilement paysager pourraient
étre prises afin d'atténuer ces impacts visuelsr Rotant, I'impact de I'échangeur
ne pourra étre complétement atténué, notamment teotepu de son emprise
spatiale accrue avec les 2 anses supplémentairssgées.

Nuisances sonores

La problématique des nuisances sonores a été évdopsedes réunions publiques.
C’est un probleme qui existe déja a ce jour, avadme la construction de la L2
Nord. Des craintes ont été exprimées concernafaiti@ue la situation empirerait
certainement avec la mise en service de la L2 N2ed. inquiétudes ont également
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été exprimées quant a l'efficacité réelle des nessgompensatoires envisagées
avec la réalisation de la L2.

La DRE PACA a précisé ses obligations |égales suype de projet. Elle a indiqué

que les mesures de protection anti-bruit iraiebalement dans le sens d'une
réduction du niveau sonore actuel au droit dessextconcernés (niveau inférieur
ou égal a 65 décibels alors que certains secteumaatssent actuellement des
niveaux supérieurs). Elle a également indiqué qagaims quartiers allaient

connaitre une réduction significative du niveau katait actuel en raison de la

diminution significative du trafic du fait du détage occasionné par la L2 Nord.

Pollution de l'air

Des interrogations ont porté sur les éventuellesumgs compensatoires envisagées
par le malitre d'ouvrage pour réduire la pollutioa kair, compte tenu de
l'augmentation du trafic qui sera générée par teran service de la L2 Nord.

Par ailleurs, sur toutes les parties non couveigda L2 Nord, des questions ont été
formulées quant a I'évolution de la qualité der l{@iccentuation de la pollution
redoutée par les riverains, ...).

La DRE PACA aindiqué que :

Globalement, compte tenu de la fluidification dafic a I'échelle de
I'agglomération, la mis en service de la L2 Nord teeduira par une
réduction de la pollution atmosphérique.

La pollution de l'air diminuerait au droit des axestiers délestés par la L2
Nord par rapport a la situation actuelle.

Le long de la L2 Nord, le trafic considérable apem une pollution
atmosphérique supplémentaire contre laquelle Kiste pas de mesures
directement efficaces actuellement, hormis la rédnae la consommation
et de la pollution émise par les véhicules.

Des études plus fines vont étre engagées concerl@ntimpacts
prévisionnels de la L2 Nord en matiére de qualgél'dir localement et
globalement.

3.2.6. Sur les mesures compensatoires et d'accomeagnt
envisagées

La question des mesures compensatoires et/ou dipegmements envisagées pour
faire face aux nuisances engendrées par la L2 Bl@té posée au cours des réunions.
Différents aspects ont été évoqués :
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Les mesures anti-bruit

Différentes interventions ont porté sur les moygmévus pour diminuer les
nuisances sonores (avec de murs anti-bruit pritesipent) : leur efficacité et leurs
incidences localement en termes de hauteur, dandistdes habitations, de lieu
d'implantation et d’intégration paysagere.

La DRE PACA a indiqué que des mesures de proteatibirbruit seraient mises en
place afin de répondre aux obligations légalesigneur sur ce type de chantier
avec une volonté d'intégrer au mieux ces dispssiiéns I'environnement des
habitants. Une intégration paysagére sera asswéeconcertation avec les
riverains.

Expropriation et relogement

Des interventions ont porté sur les conditions etlatités d'expropriation et/ou de
relogement :

Quelles sont les conditions pour bénéficier de meedlexpropriation ?

Comment seront évalués les colts des biens quraera I'indemnisation
des propriétaires actuels ?

Dans quelles conditions se fera le relogement a@sopnes habitant la
barre Picon C ou la Tour K ?:

a quel endroit les habitants expropriés se verqoposer un
nouveau logement ?

existe-t-il bien a ce jour une capacité de relogenseir le secteur
concerné compte tenu de la densité de populatida pénurie de
logement ?

La DRE PACA a expliqué qu'un mandataire seraitgiésipour le relogement des
personnes habitant dans la barre Picon C et lakdpour les 3 étages inférieurs)
et que toutes les mesures nécessaires seraiezs posir prendre le plus possible
en considération les demandes des habitants (tritesocial d'accompagnement
intégré au processus).

En ce qui concerne les demandes d'expropriatidies, seront évaluées au cas par
cas et s'inscriront dans une procédure |légale mpaéain juge d'expropriation
dans le cadre du périmétre défini par la DUP.

Prise en considération des aspects humains, au-defes dédommagements
financiers

Les habitants des Castors de Servieres ont indiqué, au dela de
dédommagements financiers, il existait un attacmempeofond a leur quartier et a
une vie de communauté spécifique. lls ont indiquélsgsouhaitaient conserver
leurs habitations et demeurer sur leur lieu de vie.
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Des habitants de la barre PICON C et de la Tounitegux inférieurs) ont indiqué
gu'en cas de relogement, ils souhaitaient contiaugvre dans leur quartier actuel
tant leur attachement et leurs habitudes de vieswrés.

La DRE PACA a précisé qu'elle ferait au mieux, dengadre de son domaine
d'intervention et compte tenu de ses compétenaas, prendre en compte les
considérations sociales et humaines des habitaotamment sur les questions de
logement.

3.2.7. Sur la démarche de complément de concertaiablique

Les interventions des participants relatives aucgssus méme de concertation
publique ont porté essentiellement sur les poirtiessous :

Le projet tel qu'il est présenté en 2008 est esttor@me faisant peu de cas de
I'intérét des quartiers traverseés (les participaatsidérent qu'il va toujours dans le
méme sens, au détriment des quartiers défavorisému eprofit des quartiers
favorisés de Marseille).

Le projet présenté en 2008 est estimé comme coastitin "retour en arriére" par
rapport au projet issu de la concertation de 2@@4 f'était déja pas pleinement
satisfaisant pour les élus locaux et la population)

Il existe dans la population des quartiers traveteésentiment de ne pas étre pris
suffisamment en considération par les responsablgsojet L2 Nord.

Les élus et les habitants ne souhaitent pas quealié du projet soit altérée par la
volonté de tenir des délais a tout prix. lls orgp@lé que, de leur point de vue, la
qualité du cadre de vie des habitants restait yériatif et que les échéances a tenir
étaient & mettre en rapport avec la durée sur llzqse déroulerait la réalisation
effective de ce projet.

Des interrogations ont été exprimées sur la patdes incidences réelles de cette
concertation publique sur le contenu du projet @ Nord. Les points de vue
exprimés par les participants seront-ils effectigatrpris en compte ?

La DRE PACA a précisé que I'ensemble des remarex@imées seraient prises en
considération, évaluées et transmises aux co-feascafin que ces derniers
s'expriment sur leur volonté et/ou possibilité {fqlie, technique ou financiere) d'y
répondre favorablement ou non. Au vu de ces évahmet prises de positions, le
maitre d'ouvrage retiendra ce qui semblera a $jfstifié et possible.
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3.3. Les points de vue recueillis via le registre is a
disposition du public
Un registre a été tenu a la disposition du puldisdant toute la période d'ouverture de
I'exposition ainsi que pendant le déroulement dexdéunions publiques des 11 et 13
juin 2008.41 contributions y ont été répertoriéesau total (cf. annexe 6).
Les différentes contributions ont porté principaégmsur les points suivants :
La volonté d'une couverture totale de la L2 Nordrdoniter les nuisances.

Un trop grand nombre de nuisances apporté par dgtpk2 Nord : bruit,
pollution, nuisance visuelle, densité de population

Le souhait d'une information plus conséquente af@ pouvoir suivre
'avancement du projet (études, tracé, évolutionojepr calendrier,
échéances, ...).

Une demande de considération de la part des h#biti@s quartiers concernés
(étre mis au courant, étre écouté, étre entendu).

L'échangeur des Arnavaux : un ouvrage jugé comrast étop imposant et
facteur de nuisances trop importantes, notammerdisan de la présence des 2
anses supplémentaires.

Le passage en surface dans le MIN apparait commaateur de nuisances
sonores et de perturbations de I'activité éconoeiqu

Des difficultés prévisibles pendant la phase devatra : information,
circulation, compensations...

La cohérence entre la L2 Nord et les aménagemeriiaing n'est pas
suffisamment explicitée (lien voiries locales, aeg@ments de surface, ...).

Sur les évolutions du projet d'/APS de la L2 Nomh:sentiment de retour en
arriere par rapport a la version d'octobre 2004rdjet.

Un projet jugé globalement intéressant (2 intenesrs) pour le développement
de la ville.

3.4. En conclusion

A lissue du complément de concertation publiguessort de I'ensemble des échanges
et contributions que la L2 Nord est admise danspsmtipe.

Toutefois, le processus de concertation publiqueermnis I'expression d'inquiétudes,
d'appréhensions, de demandes et revendicatiores férhanant de la population issue
des secteurs traversés en ce qui concerne notamment

Certains partis pris d'aménagements envisagés, mnutat sur les
nouveautés 2008.
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La phase de travaux.

La phase de mise en circulation.

Dans I'ensemble, ce complément de concertationquebh permis au maitre d'ouvrage
de prendre la mesure des attentes, craintes etéindas de la population, qui ont
€galement été relayées par les élus locaux (md&esecteurs, conseillers généraux,
conseillers régionaux, députés).

Les principaux points contestés au cours de ce l&ngmt de concertation publique
ont été les suivants :

La non couverture globalede la L2 Nord (et notamment de la tranchée des
Oliviers).

Les 2 nouvelles anses de raccordement L2 / A7 de I'échangeur des
Arnavaux (L2 => Centre ville et Centre ville => L2).

Le mode de réalisation déchangeur des Arnavaux en aérien.

Le passage dans le MIN en surface

L'absence d'élaboration suffisamment avancée et digagement en matiére
de projet d'aménagement urbainet deprojet de desserte en transports
collectifs en site propre (TCSPXUes territoires traversés.

Le caractére insuffisamment précis ou inapproprié des mesures
d'accompagnement et compensatoires relogement - murs anti-bruits —

compensation des pertes financieres des biens tégpar le projet — réduction
de la pollution atmosphérique.
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4. SUITES DONNEES PAR LE MAITRE D'OUVRAGE AU
COMPLEMENT DE CONCERTATION PUBLIQUE

4.1. Evaluation des points soulevés par les inteméons
des populations et élus locaux lors du complémented
concertation publique

Durant les mois de juin, juillet et aolt 2008, laitre d'ouvrage (DRE PACA / SMO) a
conduit différentes investigations afin d'évalues Idemandes et revendications
émanant de ce complément de concertation publique.

Les éléments ci-dessous synthétisent les résultatses évaluations. lls permettent
d'apprécier de facon plus détaillée la pertinedaecohérence et l'efficacité des
différents points abordés.

La demande de couverture "totale" de la L2 Nord :

Sécurité dans les tunnels

Suite a la catastrophe du Mont Blanc, la nouveiglamentation pour la

sécurité publique est devenue beaucoup plus cgnamaie augmentant ainsi les
contraintes et le colt de réalisation des tunn&sduations — ventilation —

acces de secours ...) : la réalisation d'une ctrevdes infrastructures n’est de
ce fait pas toujours envisageable ni réalisable.

Usine de ventilation dans un tunnel

Aujourd’hui, dans I'hypothése d'une couverture leotde la L2 Nord,
I'implantation d'une usine de ventilation prés tie-@arthe apparaitrait comme
tres problématique (emprise spatiale, nuisancesresn...).

L'APS d'octobre 2004 ne prévoyait qu'une couverpamielle (demi couverte)
pour éviter ce probléeme (avec une cloison centfisleontinue).

Passage dans le MIN

Méme en passant en tranchée couverte dans le MIKRRS 2004), la phase de
travaux (environ 18 mois pour 1.000 m de trancletd)exploitation sécurisée
de la L2 Nord auraient nécessité une restructuratioMIN et la compensation
de pertes d'exploitation (délocalisation des ewtiepitués sur le tracé).
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Niveau sonore

On évalue a 70 décibels le niveau sonore a proiidetla ligne ferroviaire Paris
Lyon Marseille vers Ste-Marthe pour les 2 niveawypésieurs du collectif
"Luciole" (lequel constitue déja point noir brudtael).

Pour ces deux niveauy, il est difficile de réduae seuil sonore actuel en
employant une solution simple de type "murs antithhr En revanche, d'autres
mesures in situ sont possibles pour assurer uramig®nore respectant les
contraintes réglementaires actuelles comme par geerde recours a un
dispositif de type damier accoustique (ou une hausepérieure du mur anti-
bruit).

Population impactée et ensemble de nuisances

La couverture totale doit étre appréciée aussi arction des populations
impactées (densité) des linéaires concernés etadgleur des problemes de
nuisances déja constatés (le boulevard Allendeieean de la Busserine est
aujourd’hui déja classé en point noir bruit avee aoncentration importante de
logements collectifs).

Pour d’autres secteurs comme le MIN (Canet) olCIRSTORS, le concept de
couverture totale n'apparait pas comme une soludaliste car il y a un écart
tres important entre le faible nombre d’habitatiommpactées et les
conséquences économiques induites. Ces secteuvenpe@tre protégés de
fagcon satisfaisante par des écrans dans le resigedh réglementation en
vigueur ; ce qui pemettra également d'améliorsitiaation actuelle.

Vision globale

D'une fagon plus générale, une couverture totals'ax@re pas étre la solution
la plus pertinente pour lI'ensemble des secteursetnés par le tracé, tant du
point de vue du respect de la réglementation shrdé que du point de vue de
I'amélioration générale de la situation actuelle.

Par ailleurs, la couverture totale de la L2 Nordyeardrerait un surcoQt trés
significatif du projet.

Les nuisances liées au bruit et & la pollution déair :

Les études de trafic montrent qu'avec le projesqmte, la circulation restante
des secteurs traversés sera divisée par 4 sur édaretvpar 3 sur Allende et le
Jarret. Cela atténuera considérablement le niveabrdit et de pollution au
droit de ces différents secteurs.

La réalisation du projet présenté (avec les mesideegrévention anti-bruit) se
traduirait par une réduction du niveau acoustiqoiiedlement subi par les
populations locales (Castors prés de I'A7 et dgtee PLM). Il n'y aurait pas
d'augmentation du bruit ambiant, mais une réduction & un seuil de
65 décibels, alors que ce secteur est actuellemetdssé en point noir bruit
(donc supérieur a 65 décibels)
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La réalisation de la L2 Nord atténuera considérablg les encombrements sur
les principaux axes routiers de la ville de Matsedt de ce fait contribuera a
atténuer de facon significative la pollution atmudépgue. Cette diminution sera
d'autant plus marquée qu'elle sera couplée aursautilets de la politique des
transports mise en oeuvre a l'échelle de lagglativér (transports en
commun, ...).

Le traitement humain (social) des impacts du projet

Mesures d'accompagnement

Si le projet de L2 Nord répond a des enjeux d'avenil'échelle de
I'agglomération marseillaise, il a néanmoins deflances sur certains secteurs
localisés. Pour les atténuer, des mesures d'acgmapeent sont prévues. Elles
doivent étre approfondies en concertation aveélies et les populations. C'est
le cas pour le traitement humain et social de certproblemes (relogement,
requalification des quartiers, mesures anti-brui},

Projets urbains

Les projets urbains et de requalification des dei@tsont en cours d'étude
(Etude APS lancée par la Ville de Marseille). L'Ap®posé a la concertation
publique concerne principalement trois secteurs :

0 Une reconfiguration du rond point de Ste Marthe rpaméliorer son
fonctionnement général (réduction de l'anneau &i@sy et un nouvel
ouvrage pour le passage du futur TCSP (Transpo@@nmun en Site
Propre).

0 Le secteur du boulevard Allende avec une contéz=al 3 voies au Sud
et le TCSP sur l'actuelle rue de la Busserine

o Une requalification de I'avenue Mérimée avec lespge du TCSP. Un
nouvel ouvrage a I'Ouest de I'échangeur de St n@he I'avenue
Merimée sur la rue du Merlan a la Rose.

Les projets urbains a I'étude feront I'objet de caotations ultérieures, sous
I'autorité de la ville de Marseille pour le profaménagement et sous l'autorité
de la Communauté urbaine MPM pour le TCSP, aveélleset les populations

locales.

Impacts et améliorations a I'échelle de I'aggloitngma

Si l'opération L2 Nord aura effectivement des intpawn négligeables sur le
secteur des Castors (aujourd’hui fortement expagéaisances sonores), il est
rappelé que la réalisation de la L2 Nord (versien’APS proposée en 2008)
contribuera a améliorer significativement la géalide vie des quartiers
traversés de Saint-Marthe et du Boulevard Allenétertg densité de population
(plus de 10.000 habitants). En effet, les nivedarbiance sonore, de pollution
et de trafic seront réduits et les quartiers treg¢®giseront requalifiés. L'opération
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L2 Nord participera en outre au désengorgemena ddlé et a la fluidification
du trafic a I'échelle de lI'agglomération (intéré@mnenun).

L'impact considérable de I'échangeur des Arnavaux notamment
pour le quartier Castors de Serviéeres) :

Suppression des anses

La non réalisation des 2 anses (L2 => Centre \@lieCentre ville => L2)
génererait un report de trafide 3.700 Veh/hps (deux sens confondus) en
provenance des entrées et sorties Plombiere eeiltaM— la Rose de ces deux
bretelles sur la voirie locale (Bd du min Ouestie Gaylussac et Ampere).

En heures de pointes, ces voiries sont déja etelidé capacité : par exemple
plus 400 veh/hps sur le boulevard de marché Ndtiehaplus de 300 a

400 veh/hps sur la rue Ampére en heures de panseit. Ce report de trafic

impactera donc les Castors de Servieres en remfiofeaseuil des nuisances
sonores sur la section du Boulevard du MIN Ouesitg§pare la partie Nord de
celle du Sud de ce quartier).

Par contre les impacts foncier et visuel (hauted®) |I'échangeur seraient
diminués et la suppression des deux anses perinégedement d'envisager des
modifications d'accés de la L2 Nord sur I'A7. Caxdifications permettraient
de réduire encore un peu plus les impacts surdeeaie vie.

Echangeur enterré

Un échangeur enterré par un croisement de trémtes kautoroute A7 et la L2
(configuration analogue a celle de Florian) perraétt de supprimer
effectivement l'impact des anses de retournemens$ rhaaurait aussi des
impacts fonciers trés importants ('enterrement eséitant d’augmenter
I'empris fonciere).

L'enterrement des trémies nécessiterait égaleraetristruction de bassin de
régulation des eaux de ruissellement du fait deolsstruction d'un point bas
artificiel sur l'autouroute A7.

Les échanges entre autoroutes et la desserte tevamidu MIN resteraient en
surface avec des bretelles de connection sur desfamars a feux ou des
giratoires. Les nuisances sonores, bien que mandesteraient trop
importantes par rapport a la Iégislation actudlaéeessiteraient I'implantation
de murs anti-bruit pour rester en deca des setglementaires.

Ce type d'échangeur excluerait toute possibilitaglantation future des anses
de retournement, ce qui créerait un report inélétale prés de 4.000 véhicules
jours sur les bretelles en surface.

Une telle configuration avait été envisagée en 2004es études de
fonctionnement avaient alors conclu défavorablengenfait des déséquilibres
des trafics d'entrées en provenance de la partid 8&1'A7 et du Sud de la L2.
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Ces deux flus étant confrontés par ailleurs a afictdirect dense existant sur le
boulevard du MIN.

C'est pourquoi la solution avait été abandonnés.dtades de trafic conduites
en 2008 confirment également ces résultats.

La couverture totale de la tranchée des Oliviers dre le Merlan et
le carrefour St-Jérbme (y compris tranchée couvertede 180 m
entre le Pont Mérimée et la passerelle) :

Les mesures de réduction du bruit actuellementyag\et déja annoncées en
2004) sont liées a la solution en tranchée ouveetenettant de contenir de
facon satisfaisante le niveau sonore (en decaideaux réglementaires).

La couverture totale ne se justifie pas de ce pdmtvue et poserait des
problémes délicats d'implantation d'une usine dgitegion (proche du Merlan)
dont l'impact sonore et environnemental serait tagmséquent pour le
voisinage. Son surco(t serait en outre trés élevét @de I'ordre de 30 a 40 M €)

Il est extrémement problématique de réaliser unevexure _totalede la
tranchée des Oliviers car, au droit de I'échangeust Jérome, il y a nécessité
d'insérer des bretelles a plusieurs voies, le ctrae surface a partir du
Boulevard Wresinski étant particulierement impattan

Des murs peuvent étre concus et réalisés le lorlg tlanchée ouverte située
entre le Pont Merimée et la passerelle des Lauflieng : 180m). Cette portion
est la plus exposée au bruit, mais il est possieleontenir le niveau de bruit en
decd des normes réglementaires par des mesuresiqots Ces murs
pourraient permettre la pose ultérieure d'une ddbe couverture (mesure
conservatoire).

4.2. Les ajustements du projet décidés par le madr
d'ouvrage apres concertation avec les co-financeurs

4.2.1. Processus de décision des ajustements djefpro

Au terme du processus de concertation publiquem#gtre d'ouvrage a tiré les
enseignements de I'ensemble des réunions publiguesntributions recues durant la
période de concertation publique (synthétisées dammocument).

Il a porté ces éléments a la connaissance degadtiff co-financeurs (Etat, Conseil
Régional PACA, Conseil Général des Bouches-du-Rh@emmunauté Urbaine
Marseille-Provence-Métropole) et de la ville de Btlle.
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Une concertation a eu lieu entre le maitre d’'ousragles co-financeurs sur ces bases,
a la suite de laquelle le maitre d’'ouvrage a efi@de choix des grandes lignes du
projet d'APS de la L2 Nord qu’il proposera a I'eétpipublique (cf. annexe 7).

Ce choix a pris en considération différents aspects
les résultats de la concertation publique,

I'évaluation de la pertinence, la cohérence eteleevabilité des demandes
formulées par les participants a la concertatibnp@ragraphe précédent),

les contraintes budgétaires qui encadrent la edadis du projet et ont été
réaffirmées par les co-financeurs de la L2 Nordgobtocole d’accord 2007),

les conditions de réalisation du projet (étudesirenmementales, sondages
géotechniques, ...),

les échéances de mise en service de la L2 Nordprmoément au contenu du
protocole signé par les 4 co-financeurs de 200adé réaffirmé.

Ce choix a aussi été effectué par le maitre d’@e/@dans un esprit de cohérence du
projet, afin que les aménagements répondent auxn@ax enjeux du projet et aux
besoins exprimés par la population locale maisiaud®chelle de I'agglomération
marseillaise.

4.2.2. Ajustements effectués par le maitre d'ouveag

Les principaux décisions prises par le Maitre d'ousage de la L2 Nord concernent
les points suivants :

La couverture de la tranchée des Oliviers sur la ption de 180 métres la
plus exposée, entre le Pont Mérimée et la passeeeltes Lauriers, est
retenue. L'implantation de la tranchée couverte sur cettetion en fort déblais
au droit de la cité des Oliviers ne pose par aiqaas de probleme technique
majeur :

o A I'Ouest, un espace libre en continuité de laeddll Merlan assurera
une ventilation suffisante a ce point haut du peafilong de la L2.

o A IEst, la téte de sortie sera située a proxindté divergent et
convergent des bretelles de I'échangeur de St &&rém

La couverture de la tranchée permettra ainsi drassune meilleure
protection contre les nuisances acoustiques desraims du secteur
(notamment les étages supérieurs de la cité dese) et rendra possible
un aménagement de l'espace offert par la dallerisupé de la tranchée
couverte. Sa réalisation représente néanmoinsran{#upour le projet.

Sur le reste du tracé la couverture ne se jusfiis et poserait des
problémes trés importants d'installation d'une eigile ventilation (avec
notamment des nuisances sonores trés fortes porivégains).
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Les 2 bretelles nouvelles par rapport a I'APS 2004 de'dchangeur des
Arnavaux sont abandonnées mais le dossier technique conservera la
possibilité de les réaliser ultérieurement, darss denditions techniques du
projet actuel.

Le passage dans le MIN en surface est maintenmais les grandpgrincipes
de réaménagement du MIN en surface doivent étre appfondis dans le
cadre d’'une concertation avec les parties prenattee I'étude en cours par
MPM, maitre d'ouvrage.

La demande de couverture totale de la L2 Nord ne peyias étre retenue
Elle ne se justifie pas sur I'ensemble du linéare regard des mesures
d'accompagnement du projet qu'il est possible ditrenen ceuvre, lesquelles
non seulement satisferont aux exigences réglemestanais permettront de
plus d'améliorer significativement la situationuwsdte. La couverture au droit
des zones d'habitation les plus denses est dovitegiée. Elle sera réalisée en
cohérence avec les projets portés par les auttextodtés publiques : projet
de développement des modes de déplacements mudtimodprojets
d’aménagement des quatrtiers, ...).

Les études de définition desnesures d'accompagnement et de
compensations des nuisances vont étre poursuivies con approfondie.
Elles seront réalisées en étroite relation avecalgsurs concernés sur les
différentes portions du tracé et les demandes sssiee la concertation
relogement, dispositifs anti-bruit, traitement paysr des ouvrages, limitation
des nuisances durant la phase de chantier, ....

Lesengagements pris par le maitre d'ouvrage en 2004 eiaffirmés en 2008
seront tenus :
o0 Relogement des habitants de la barre Picon C eB dt¢ages inférieurs
de la tour K.

o Déplacement et reconstruction de I'école de la@&irss et du gymnase.

0 Recalibrages et aménagements des avenues du Mildya@m, Allende,
Raimu et Prosper Mérimée vers Malpassé (U104).

0 Rétablissements des circulations locales en cobéramec les projets
urbains.

0 Aménagements entre le centre urbain du Merlan (sveRaimu) et
I'échangeur Saint-Jéréme (jonction avec la futud®4) : reprise du
pont Mérimée et aménagement rendu possible pouréddisation
ultérieure d’'un transport en commun en site propre.

Pour laphase de réalisation de la L2 Nord, la concertatigravec les acteurs

concernés sur les secteurs traversés sera poursejvile facon a favoriser la
meilleure adaptation du projet aux situations lesal
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Les conclusions du processus de concertation seront pées a la
connaissance du publicvia le site internet institutionnel de la DRE PACA
(http://www.paca.equipement.gouv.fr/rubrique.php3Rubrique=194)
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4.3. Synthese des évolutions du projet de L2 Nord
retenues suite au complément de concertation publig

Sur la base des échanges et au regard des demandesihaits de
modification de certains points du projet formubéscours du complément
de concertation publique, le maitre d'ouvrage, spgréaluation de ces
différents éléments, a fait évoluer le projet de2aNord.

Les évolutions du projet et les engagements durendibuvrage sont les
suivants :

Suppression des 2 bretelles (anses de retournedwifichangeur des
Arnavaux afin deliminuer les nuisances et emprisesotamment pour
les habitants des Castors de Servieres.

Couverture de la tranchée des Oliviers sur uneégmode 180 métres
afin d'assuremune meilleure protection acoustiqueet permettre un
aménagement de I'espacdisponible offert par la tranchée couverte.

Approfondissement des études sur le MIN et son é@agement (suite
au passage dans le MIN en surfaedin de ne pas pénaliser son
développement et I'économie locale qui y est liée et trouver les
meilleurs solutions de réorganisation du MIN enaastation avec les
parties prenantes.

Poursuite du travail de définition des mesurescdiapagnement et de
compensations des nuisan@stenant compte de l'aspect humain afin
de répondre au mieux aux demandesdes riverains (relogement,
dispositif anti-bruit, traitement paysager des ages, ...).

Poursuite d'un processus de concertatoec les différents acteurs
pendant la phase de réalisation de la L2 Norddtra)afin d'informer

au mieux etfavoriser une meilleure adéquation du projet aux
spécificités locales des secteurs traversés.

Réaffirmation des engagements pris par le maiwavdage en 2004
(cf. 8§ précédent).
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4.4. Le calendrier prévisionnel L2 Nord

Le calendrier prévisionnel pour la suite du proosssst le suivant :

Octobre — novembre 2008 : Communication des résulis de la concertation
publique.

Comme annoncé durant la phase de concertationqoeblla DRE PACA / SMO
assurera ladiffusion du bilan de la concertation et l'infornoat des décideurs
locaux et du grand public sur les positions arfie le maitre d'ouvrage suite a la
concertation publique L.300-2.

Janvier 2009 : Saisie du Préfet pour Engagement denquéte publique.

Une commission d'enquéte sera désignée par lenailadministratif de Marseille,
afin de conduire I'enquéte publique en toute indépace.

Cette phase donnera lieu a de nouvelles possibiligxpression de la population
sur le projet présenté a l'enquéte par le maitoawvidage. Le projet présenté
intégrera les modifications énoncées au paragramedent.

Février 2009 : Enquéte Publique.

Mars-avril 2009 : Conclusions de la commission d'enquéte.

Au terme de I'enquéte publique, un rapport setaligtar la commission et remis a
M. le Préfet des Bouches-du-Rhone.

2™ trimestre 2009 :Arrété de DUP

Sur la base des conclusions du rapport du Commessanquéteur, I'Etat
déterminera sa position et proposera un décretarséll d'Etat pour l'arrété de
déclaration d'utilité publique de la L2 Nord.

Le protocole de contrat de partenariat public pdegrait également étre prét a étre
signé début 2010 (achévement du dialogue compétitdctobre 2009).

Pendant cette période la DRE PACA poursuivra sémr@es avec les acteurs et
responsables des secteurs concernés par le projéiaison étroite avec les co-
financeurs du projet.
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